Los nuevos motores
para gases de
incendios superan
los requerimientos
de la nerma

prEN 12 101-3.

Confiables con
temperaturas elevadas

Motores Siemens para gases de incendios segun prEN 12 101-3

En los ultimos aios las noticias de incendios en tuneles con numerosas victimas fatales
estremecieron a la opinién piblica: en los tineles Mont Blanc y Tauern, en el tinel ferroviario

de Kitzsteinhorn y, por ltimo, el choq

dedosc

en el tdnel del Gotthard. Las

consecuencias de los incendios en tuneles con una gran afluencia de trafico fueron
catastréficas. Ahora, las nuevas disposiciones que regulan estas construcciones tratan de
evitar catistrofes en el futuro y, en caso de producirse éstas, mejorar claramente las
probabilidades de supervivencia.

La elevada funcionalidad de los es-
quemas de aireacidn y de ventilacion
adquieren un significado decisivo en ¢l
manejo de las crisis debidas a incendios
en tineles. Como es natural, este con-
cepto también es vilido para todas las
demas instalaciones que comprenden la
evacuacion de humo y calor. Tanto se
trate de centros comerciales, cines como
salas de reuniones donde afluyen un
gran nimero de personas, las vias de es-
cape v los accesos deben mantenerse li-
bres de humo para que las personas pue-
dan evacuarlos con seguridad v se
facilite la lucha contra el incendio. Al
mismo tiempo, se debe reducir la solici
tacidn térmica de los edificios para ase-
gurar su estabilidad y disminuir los da-
fios emergentes del incendio.

Para limitar la propagacion de los
gases del incendio se utilizan ventila-
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dores radiales y axiales.
En el caso de un sinies-
tro, las elevadas tempe-
raturas generadas por el
incendio producen una
enorme carga térmica en
los motores que accio-
nan los ventiladores, La
Norma Europea prelimi-
nar prEN 12 101-3 docu-
menta los requerimientos
correspondientes a  los
ensayos que deben supe-
rar los motores de los
ventiladores para gases
de incendio. Ademis, en
el marco de un proyecto
de desarrollo, Siemens
en conjunto con la Uni-
versidad Técnica de Mu-
nich, (filial Dachau) y su
laboratorio de ensayos lider de Eura-
pa, elaboraran un plan de pruebas.

practicos después de
un breve tiempo de desarrollo

Los resultados no estin nada mal:
después de silo medio ano de desarrollo,
Siemens puede ofrecer al mercado los pri-
meros motores para gases de combustion
ensayados y certificados. En el proximo
medio ano calendario se finalizard o pro-
yecto. La nueva serie de motores, fabrica-
da en las instalaciones mds modernas, su-
pera los requerimientos de la norma
prEN 12 101-3; con esto, ademds de una
elevada calidad de producto, ofrece posi-
bilidades adicionales para optimizar las
instalaciones destinadas a la extraccién
del humo y el calor, tanto en edificaciones
existentes comao en Proyectos nuevos.

Seguridad debajo del rio Elba

Los nuevos motores, que funcionan
acorde con las regulaciones de la norma
preliminar prEN 12 101-3, ya fueron in-
corporados en la obra de la construc-
cion del cuarto tubo del tinel debajo del
rio Elba en Hamburgo, Alemania. En ¢l
caso de un siniestro, cuatro ventiladores
instalados en el portal sur y otros tantos
en el norte, garantizan la absorcion y ex-
traccién de los gases de combustién a
través del canal de humos ubicado sobre
la cubierta de defensa contra incendios.
Estos ventiladores fabricados por la
compaiiia Witt & Sohn de la localidad
de Pinneberg, una de las empresas lide-
res en la construccién de ventiladores,
tienen un diseno tal que trabajan con se-
guridad durante 30 minutos con una
temperatura de 700°C o 60 minutos con
500 =C. El factor decisivo para que los
especialistas de la compania Win &
Sohn seleccionaran los nuevos motores
fue su resistencia a las temperaturas ele-
vadas, Para estos motores de acciona-
miento de 250 kW alcanza un funciona
miento seguro durante 90 minutos en
una gama de temperaturas que llega a
los 300 °C, porque estin integrados en
una cipsula con proteccion térmica que
los resguarda contra temperaturas ma-
yores. Una ventilacion adicional de esta
capsula garantiza el funcionamiento se-
guro de los motores.

En el servicio normal, otros 64 venti-
ladores absorben los gases de escape de
los vehiculos que circulan por el tunel
bajo ¢l rio Elba. Estos ventiladores no
necesitan satisfacer los elevados requeri-
mientos de la norma prEN 12 101-3, sin
embargo, los motores que los accionan

fueron disenados para que, de todos
modos, resistan durante 90 minutos

una carga de 250 oC.

Conceptos variables

El diseiio de los motores utilizados
depende en gran medida, como es natu-
ral, del principio constructivo del tinel.

= —
El tinel debajo del rio Elba ya
pertenece al paisaje urbano de
Hamburgo y como tal, se gand un
lugar en el corazén de los habitan-
tes de esta populosa ciudad. El ta-
nel con una longitud de 3,3 km, fue
inaugurado en 1975 después de
dieciséis afios y medio de construc-
cion; desde entonces elintenso tra-
fico de la autopista A7 -que une la
ciudad de Flensburg con el sur de
Europa- ya no debe atravesar el
centro de la ciudad de Hamburgo
con la enorme mejora en el encami-
namiento del trifico consiguiente.
Este intenso trafico hace que el tu-
nel bajo el rio Elba sea uno de los
pasos subacudticos mds transita-
dos del mundo. En su época, con
tres tubos y seis carriles, el tunel
ofrecia un paso mds que generoso
para el transito vehicular, pero en
nuestros dias ya no puede hacer

La empresa Witt & Sohn utiliza los
motores para gases de incendios de
Siemens en los ventiladores para tuneles.

Con frecuencia se los utiliza como moto-
res de funcion doble, es decir, en el servi-
cio normal ventilan el tinel, cuando se
produce un accidente cambian su fun-
citin para absorber o extraer del tinel sé-
lo los gases del incendio. En algunos ti-
neles se tiene sobre ¢l tubo en ¢ que
circula el trifico un segundo tubo. En ca-
so de incendio se abren las tapas corres-
pondientes a la zona del foco y se accio-
nan los ventiladores de manera tal que
aspiren el humo del tubo de circulacién
y lo impulsen hacia el de extraccion. En
otros esquemas se regula la direccion de
extraccion y de soplado de los ven
res para que en funcion de la ubicacion
del foco de incendio evacuen ¢l humo,
Para que estos motores satisfagan ¢l

frente a una circulacién de 120.000
vehiculos por dia.

En la actualidad, la Republica Fe-
deral de Alemania, representada
por la “Libre y Hanseatica Ciudad de
Hamburgo”, invierte en un cuarto
tubo casi el doble de lo que en su
momento costd la construccion de
todo el tinel bajo el rio Elba a fin de
hacer frente a la creciente carga ve-
hicular. Este tubo tendrd un didme-
tro exterior mayor que el del tanel
de la bahia de Tokio.

El tinel mas moderno de Europa

El hecho que en el futuro ya no ha-
bré circulacion regular en dos senti-
dos por el mismo tubo ya constituye
una mejora considerable en la segu-
ridad. Ademds, el cuarto tubo, con
4,90 m de altura tendra un carril de
estacionamiento y sendas de emer-

perfil de requerimientos determinado
por la norma prEN 12 101-3 deben im-
plementarse una serie de medidas téeni-
cas entre las que cabe mencionar, por
ejemplo, bobinados y sistemas aislan-
tes resistentes a temperaturas elevadas.
Siemens suministra motores para apli-
caciones en extractores de humos y ca-
lor en los tamanios constructivos AH 80
hasta AH 315 que cubren la gama de po-
tencias de 0,37 a 200 kKW,

Siemens en conjunto con la Universi-
dad Técnica de Munich continuari el
desarrallo de estos esquemas de accio-
namiento hasta alcanzar los limites logi-
cos de la téenica y la rentabilidad. ™
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gencia para peatones que aseguren
el escape en caso de siniestro. Las
instalaciones de proteccion contra
incendios y de aviso mds modernas
garantizan una circulacion segura
debajo del rio Elba.

Pero quienes utilicen los tubos
"antiguos” tampoco tienen motivos
para preocuparse. Durante el ano pa-
sado se realizaron considerables tra-
bajos de renovacion y se invirtieron
unos 25 millones de Euros en instala-
ciones de seguridad.

Los primeros automdviles debe-
rian circular por el nuevo tubo cuan-
do el presente articulo se encuentre
enlaimprentay cuandoen el 2003 el
tréfico circule por ocho carriles la ciu-
dad de Hamburgo podra respirar
mas tranquila: uno de los mas mo-
dernos y seguros tuneles de Europa
garantiza una circulacion fluida en el
eje norte-sur de Alemania.
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