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El aero p u e rto de los supe rl at i vo s
i n s t a b u s E I B co nt rola el nuevo aero p u e rto de Os l o
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S O L U C I O N

Ae ro p u e rto Ga rd e rm oe n , ca p a c i-

dad anual prev i s t a : 17 millones

de pasajero s

Los números que caracterizan el aero-
p u erto impre s i on a n ,s obre todo si se con-
s i dera que el país con sus 4,3 mill ones de

h a bi t a n tes es uno de los más pequeños de
Eu rop a : el ed i f i co de la terminal cuya
con s tru cción finalizó en 1998 ti ene 820 m
de largo y una su perficie cubi erta total de
137.000 metros cuad rado s . Su capac i d ad
com pren de la atención de 5.600 pasajero s
por hora y su sistema IT, uno de los más
m odernos del mu n do, perm i te que su s
con tro l adores de vu elo operen 80 movi-
m i en tos aéreos en ese mismo lapso. La ca-
p ac i d ad anual prevista en el diseño era de
unos 17 mill ones de pasajero s .
De s de el com i en zo el obj etivo era con s-
truir un aerop u erto con las mej ores solu-
c i ones técnicas ex i s ten tes en el merc ado.

La infrae s tru ctu ra y los sistemas técnico s
demu e s tran la cre a tivi d ad y la vo lu n t ad
i n n ovadora de sus proyectistas y planifi-
c adore s . Un equ i po de trabajo integrado
por ingen i eros de las con su l toras lídere s
de Noru ega tuvo a su cargo el proyecto de
la instalación el é ctrica sobre la base de
tres premisas fundamen t a l e s :
1 . El vo lu m en del cabl e ado de la instala-
ción debía redu c i rse a un mínimo po s i bl e
p a ra sati s f acer las esti p u l ac i ones de la
prevención de incen d i o s .
2 . Las diferen tes funcion a l i d ades sólo de-
bían intercon ect a rse en un sistem a .
3 . La instalación debía ser ad a pt a ble y

Su pe rl at i vos por todas parte s :el edi-
ficio del aero p u e rto Ga rd e rm oen de
Oslo no sólo es el mayor de
Noruega,también es el de mayor
envergadura que se construyó
en toda la historia local.Y más
aún,el aeropuerto es también el
proyecto instabus EIB® más am-
bicioso desarrollado en el país
de los fiordos.
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of recer fac i l i d ades para futu ras amplia-
c i on e s .

Un gran número de funciones

Sobre la base de estos cri teri o s , los inge-
n i eros sel ecc i on a ron como sistema de
i n s t a l ación el é ctrica el i n s t a bu s E I B de
Si em en s .
El i n s t a bu sE I B se su b d ividió en on ce zo-
nas y 230 líneas con un total de 7.000
com pon en tes instalados en el nivel de
c a m po del sistema de autom a ti z ación del
ed i f i c i o. En este proyecto el i n s t a bu s ti en e
a su cargo un gran número de funcion e s
en tre las que pueden men c i on a rse la vi-
su a l i z ación y pro toco l i z ación de fallas y
sus alarm a s . Un sistema de vi su a l i z ac i ó n
i n s t a bu s E I B de Si em ens of rece repre s en-
t ación vi sual y su m i n i s tra los avisos de fa-
ll a s . En el nivel de autom a ti z ación act ú a
Vi s onic de Landis & Staefa que en el nivel
de ge s tión está acop l ado con el sistema de
ge s tión de las instalac i ones de servi c i o.
El aerop u erto Garderm oen dispone de
c u a tro redes pri n c i p a l e s : una instalac i ó n
principal de en ergía y otra de em er gen c i a ,
así como una fuen te de alimen t ac i ó n
i n i n terru m p i ble (UPS Un i n terru pt a bl e
Power Su pp ly) con una unidad de re s erva

y otra de em er gen c i a . Las redes se su b d i-
vi den a su vez en 24 tabl eros pri n c i p a l e s
de distri bución y 230 sec u n d a ri o s .

Mo n i to reo de los va l o res límite s

La tensión y la inten s i d ad de la corri en te
en las cuatro redes principales se mon i to-
rean en los 24 tabl eros principales de dis-
tri bu c i ó n . i n s t a bu sE I B l i bera una alarm a

en cuanto la tensión excede el margen de
to l erancia aju s t ado. Adem á s , l i bera una
a l a rma cuando en alguno de los 230 ta-
bl eros sec u n d a rios de distri bución se pro-
du ce una sobrec a r ga o un con t acto a ti e-
rra .
i n s t a bu s E I B t a m bién su pervisa nu m ero-
sas funciones ad i c i onales las que se con-
du cen todas al sistema de vi su a l i z ac i ó n
i n s t a bu s de Si em en s . Cu a n do se produ ce
alguna falla en uno de los 19 gen eradore s
( de 400 Hz) que su m i n i s tran en ergía el é c-
trica a las aeron ave s , el sistema em i te la
a l a rma corre s pon d i en te . Ta m bién se con-
trolan los avisos de fallas de los cuatro ge-
n eradores Di e s el de los gru pos de em er-
gen c i a , al igual que los diez sistemas de
U P S . En estos últi m o s , se indican tambi é n
f a llas de funcion a m i en to en las baterías o
i n terru pc i ones en la alimen t ac i ó n .
En los sanitarios para minu s v á l i dos se
i n s t a l a ron pulsadores de diseño especial y
gran form a to para que estas pers on a s
p u edan pedir ayuda si la requ i eren . Ta m-
bién se gen erará un aviso cuando en los
s a n i t a rios se produ ce una salida incon tro-
l ada de agua. Si se verifica alguna inu n d a-
ción se cierran autom á ti c a m en te las vál-
vulas de agua una vez regi s trada la alarm a
corre s pon d i en te .
El sistema de vi su a l i z ación E I B de
Si em ens también pre s enta el estado ope-
ra tivo de cada uno de los interru p-
tores autom á ti cos de po ten c i a
(400 unidades) de cada tabl ero
principal de distri bu c i ó n . Vei n te
de estos interru ptores autom á ti co s
equ i p ados con acc i on a m i en to s
m o tori z ados también se pueden
m a n i obrar de s de el sistema de vi-
su a l i z ac i ó n . Los datos corre s pon-
d i en tes a los con sumos de las dife-
ren tes em presas que alqu i l a ron lo-
cales com erciales en el aerop u erto
se miden y tra n s f i eren autom á ti-
c a m en te al sistema de vi su a l i z a-
c i ó n .

Iluminación prog ra m a b l e

En el edificio de la terminal y en los acce-
sos de em b a rque y de s em b a rque se con-
trola la ilu m i n ación en función de la lu z
n a tu ra l .
Adem á s , se progra m a ron diversos nivel e s
de ilu m i n ación adec u ados para disti n t a s
even tu a l i d ade s , por ej em p l o, p a ra servi-
cio noctu rno o de limpieza, pero tambi é n

p a ra casos especiales de em er gencia tales
como incendio o ataque terrori s t a .
La cen tral de lu cha con tra el fuego env í a
al i n s t a bu s EIB una señal de alarma en ca-
so de incendio y la ilu m i n ación se con ec-
ta o de s con ecta en función de la estra te-
gia adopt ada para com b a tir el siniestro.
El aerop u erto se su b d ividió además en 30
" zonas cl i m á ticas" en las cuales 1.300 apa-
ra tos i n s t a bu s EIB con trolan la tem pera-
tu ra . En todas las oficinas y salas de con-
ferencias ex i s ten reg u l adores que en cad a
caso aseg u ran la tem pera tu ra más con-
fort a bl e .
En las fach adas del edificio de la term i n a l
y de la torre se mon t a ron 500 pers i a n a s
a rro ll a bles motori z adas con tro l adas a
través de i n s t a bu s por med i o
de siete estac i ones meteoro l ó-
gi c a s . Una de las estac i ones se
en c u en tra en el techo de la
terminal y las seis re s t a n tes se
d i s tri buyeron en puntos es-
tra t é gi cos del aerop u erto.
Como podrá apreciarse, en
el proyecto se integra ron
f u n c i ones típicas de
i n s t a bu s E I B con otras qu e
a n teri orm en te debían regi s-
tra rse uti l i z a n do diferen te s
s i s temas con proced i m i en-
tos co s tosos que requ er í a n

mu cho ti em po. Aquí i n s t a bu s E I B l ogr ó
dem o s trar una vez más por qué ocupa la
posición líder en materia de autom a ti z a-
ción de ed i f i c i o s .
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Arri b a : desde aquí se supe rv i s a n

las redes principales de energ í a

e l é ct ri ca , uno de los tableros pri n-

cipales de distri b u c i ó n

Iz q u i e rd a : el estado ope ra t i vo de

los 400 inte rru p to res auto m á t i co s

de po tencia se visualiza en una  PC

Pro tección co n t ra

radiación solar: en el edi-

ficio de la te rminal y en la

to rre se instalaron 500

persianas moto ri z a d a s

co n t roladas a través de

instabus  E I B


